Integrierte Gesamtverkehrsplanung NRW

- Bewertung Einzelvorhaben -

L 240 Vorhaben:

OU Geilenkirchen und Ubach-Palenberg/Scherpenseel 24221
und NB in Ubach-Palenberg
Vorhabendossier Stand: 19.01.2006
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Integrierte Gesamtverkehrsplanung NRW
- Bewertung Einzelvorhaben -

Vorhaben-Nr.: 24221 Kennung: | 48-
Bezeichnung

Datum:

09.12.2005

OU Geilenkirchen und Ubach-Palenberg/Scherpenseel und NB in Ubach-Palenberg
Investitionskosten in (1.000 €)

Kenndaten
Bereich:  Kdln Untergrundbau:
Status: | 4 StraBenoberbau:
StraBen-Typ: | Landesstralle Briicken, Stiitzwande

d ti
StraBen-Nr: L 240 und sonstige

Bauwerke:
Bearbeitungsstand: OP; UVE;

VP
Lange in Metern:  11.050 Technische
Einrichtungen:

Art des Vorhabens

Neubau: Sonstiges ohne
Ausgleich und Ersatz:

Ausbau: | [
Ausgleich und Ersatz:
Grunderwerb:
Gesamtkosten:

Beschreibung

GrenzstraRenumgehung stidlich  Ubach-Palenberg.

Entlastung der

Allgemein
5.611
3.761
4.457

772

779

1.959

2.754
20.093

Tunnel

Ortslage vom

Grenzverkehr. Im FNP der Stadt ausgewiesen. Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur
durch bessere Netzgestaltung im deutsch/niederl. Grenzgebiet und Entlastung der OD'en
vom Durchgangsverkehr; Fortfiihrung des neuen Stralenzuges L 240n von Baesweiler
(Aachen). Mit der Umgehung erfolgt eine neue Verknipfung mit den Niederlanden.

Verkehrsstarken
Belastung Vorhabenstrecke (max):
Vorhabenfall
Bezugsfall

Differenz (Vorhabenfall minus Bezugsfall)

grofte Entlastung im Teilnetz:

8.600

8.600

-6.700

DTV (Kfz)
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Integrierte Gesamtverkehrsplanung NRW
- Bewertung Einzelvorhaben -

Bezugsfall Vorhabennr. 24221

el

4 *”l
S 01 g1 gl ST P alenberg

- o
> -0\, T, e
t1'$ ﬁz_{\f & =A<t oy )‘/f a2 %
s £ F
o ‘b‘*ﬁ\/\\cfkj‘Jt_t_/_‘
= - P p—
&"? # mT: "i’,- 1al=—3 ?m:_
‘:),'_ s 91\.
5 & s E
w 5
LY j B o e%,%
& 3 o,
'\ ; / [ \3/1
3 s o5 = e
\;> 3 ,:’\|‘:y @"\f =
#
Legende
Autobahn Verkehrsbelastungen N
= Bundesstralie 4/<1  PKW/LKW
== | andesstralle Bebauung (in 1.000)
Kreisstralte Gewasser ohne Malstab
= sonstige StralRe |[Simmerath Gemeindename
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Integrierte Gesamtverkehrsplanung NRW
- Bewertung Einzelvorhaben -

Vorhabenfall Vorhabennr. 24221
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Legende
Autobahn Verkehrsbelastungen N
= Bundesstrale | zmmz=zzz \orhabenstrecke | 4/<1 PKW/LKW
== | andesstralle Bebauung (in 1.000)
Kreisstralte Gewasser ohne Malstab
= sonstige StralRe |[Simmerath Gemeindename
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Integrierte Gesamtverkehrsplanung NRW
- Bewertung Einzelvorhaben -

Differenzdarstellung Vorhabennr. 24221

Legende

Verkehrsbelastungen
= Zunahme -3/<1 Differenz in PKW/LKW
== Abnahme (in 1.000)

ohne Mal3stab
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Integrierte Gesamtverkehrsplanung NRW
- Bewertung Einzelvorhaben -

Nutzen-Kosten-

Analyse

Verkehrstriger Stralie Nutzen-Kosten-Analyse 24221 19.01.2008
Indikator/en I B I BEZUG “ORHABEN  [Differenz Kostensatz BEZUG ORHABEN |Differenz
[Ei | |[Einheitenfa]  |[Einheitensa] |[Euro/Einheit]  |[Mio. Eurofa]  |[Mio. Eurofa] |[Mio. Eurofa]
1.2.1 Verkehrsheteiligungsdauern Tsd. Plkw-h/a (inkl. Bus) 7
Personenverkehr 1A 57 602,87 67356 77 146,10 4116439 4106739 09700
7
11.8.2 Betriehskostengrundwerte Plow [Mio. Euro/a 7 % % 7
1A / / / 454 5389 484 5106 03283
| . . |
111.9.1 NOx, VOC.Belastungen tia
NOx-Aquivalente 1A 2.367 23 2.365 64 159 387 29 03168 09162 0,0006
111.9.2 Schadstoffeinwohnergleichwerte SEG
1 6.856.717,71 | 6.823.80259 3291512 358 245470 24 4252 01178
111.9.2 Schadstoffimmissionen innerorts Todesfalle bei
kanzerogenen Stoffen/a 1 474 471 0,03 §40.000,00 339816 39564 00252
11.9.3 L i in
Larmeinwohnergleichwerte (LEG) LEG 1 126696605 | 1254627 87 233818 48,04 7259843 728186 01357
(101 Trennwirkungen h/a
1 353261 92 352460 87 801,05 563 1,89688 19844 0,0045
IV.14.1  [Unfdlle mit Personenschaden Anzahl Unfalle
1A 237146 235930 1216 211,1933 2109281 02653
IV.14.1  [Unfalle mit Sachschaden Anzahl Unfalle
1A 7.863,34 7.6828,18 35,16 44,7362 44 5493 0,0865
VI20.1 |Verkehrsheteiligungsdauern Liw Tsd. Lkw-h/a
1A 8.006,00 8.005,19 207 4327 eyl 0,0205
V1.23.1 Betriebskostengrundwerte Lkw Mio Euro/a
1A 148 5991 148 5081 -0,0080
VIL24.1  [Unterhaltungskosten Mio Euro/a
1A 38,3706 38,6453 -0,2767
1X.29.1 Kraftstoffverbrauch t OttoMraftstoftta | | | |
1A 166.311 58 166.173,38 13820 28213 435953 435580 00382
1X.29.2 t Diesel-Kraftstofi/a
1A 169.132,04 169.101 78 3026 22322 37,7537 37 7489 0,00s8
X.35.1 CO2-Emissionen der Verkehrsmittel in NRW kt CO2/a
1A 1.051 66 1.05113 053 216.970,00 2281782 2280840 01142
1.990,8306 1.989,0063 18243
VIL.24.1  |Investitionskosten pro Jahr Bausumme in Mio.
Euro/Jahr 08544
Nutzen-Kosten-Quotient 214
Bausumme (Preisstand 2000) 20.093.000
| Anteil [Wert Mutzungsdauer |Ann.-Faktor Annuitat
Grundenwerh 14% 2.754.000 unbegrenzt 00300 §2.620
Ausgleich und Ersatz 10% 1.958.000 unbegrenzt 00300 53.770
Erdbau 28% £.671.000 90 00323 180.986
Ingenieurbauwerke 22% 4.457.00 a0 00389 173.224
Oberbau 19% 3.761.001 2% 0,0574 215.986
Ausstatiung 4% 772.00 10 01172 90.502
Sanstige Anlagenteile 4% 779.00 20 00672 52.361
854.449
[Zingsatz 3%)]
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Integrierte Gesamtverkehrsplanung NRW
- Bewertung Einzelvorhaben -

Verkehrstriger Strake Nutzwertanalyse 24221 13.01.2006
Nutzwert-
Anal se Nr. Indikator/en MessgroRe/n Innerorts/ BEZUG VORHABEM Differenz Grenze Grenze Mutzenpunkte [innere Jullere Mutzwert- [Giebener Mutzenpunkte |innere aufiere Nutzwert-
y Auk [Einhei ] [Eink ] Eint ] |links rechts MF linear Gewichtung |Gewichtung [punkte Einteilung sighen Stufen |Gewichtung | Gewichtung | punkte
NWP NP
1.1.1 v ilung gewi zu[Einw“min
Zentren und ausgewahiten regional 7.8 0,00 oo [afua] -20.000 20,000 0,00 100 08 000 NEUTRAL 1] 100 081 0,00
bedeutsamen Zielen
1.2.1 Verkehrsheteiligungsdauern Tsd. Pkw-h/a {inkl. Bus)
Personenverkehr 1A 57.602 87 67 366 77 -146,10 -150,00 150,00 97 40 1,00 081 78,46 POSITIV Il 3 1,00 081 242
11.6.2 Betriebskostengrundwerte Plw Mio Eurofa
1A 484 9389 484 5106 -033 -100 1,00 3283 1,00 08 26,45 POSITIV | 1 1,00 08 08
NOx-Aquivalente t'a
1A 2.367.23 2.365 B4 -1.89 =300 300 53,00 100 08 4289 POSITV Il 2 1,00 08 151
Schadstoffimmissionen innerorts SEG
1 B.856.717.71 £.823.802,59 -32.915,12 -75.000 75.000 43,89 050 08 17 B8 POSITV Il 2 050 08 08
Schadstoffimmissionen innerorts Todesfalle bei kanzerogenen Stoffen /
a 1 474 47 -003 004 on4 75,00 050 08 3021 POEITIV Il 3 050 08 121
Larmimmissi in Gehiets
Larmeinwohnergleichwerte (LEG) LEG 1 1.256.968 05 1254627 87 233818 -8.500 8.500 275 100 08 22,18 POEITIV | 1 1,00 08 08
Larmimmissionen in grobraumigen Zielpegel in dB(A), Veranderung der % 7 % / % |
Ruhegebieten (30 und 50 qkm) GebhietsgriBe und Gebietstypen, A i 0o 100 08t 0,00 NEUTRAL il 1,00 08t 0,00
Unzerschnittenheit i % / % %
Trennwirkungen h/a
1 353.261 92 352.460 87 801,05 -4.000 4.000 2003 1,00 08 16,13 POSITIV | 1 1,00 08 08
l.11.1 Summe der Streckenabschnitte mit hoher km
Trennwirkung im Freiraum / Griinziigen A X782 26871 =111 600 600 1842 100 a8t 14,84 POSITIV | 1 1,00 081 081
az1 v I der im % % % / 7 ]
Siedlungsraum 1 / / / / /‘ -35,00 1,00 081 2819 NEGATI | -1 1,00 081 gt
II113.1  |Distanz von Verkehrstraken zu empfindlichen [km mit geringer Distanz % 7 7 / % i
regional haﬂa_msamen Kulturgutern / 1A / / / / /: -55,00 100 08 -44.31 MNEGATIV Il 2 1,00 08 -1681
Denkmalbereichen % % / % %:
IV.14.1  |Unfalle mit Personenschaden Anzahl Unfille
1A 237146 236930 -1216 -15,00 15,00 81,07 020 081 88,77 POSITIV Il 3 0g0 081 218
1/.14.1  |Unfalle mit Sachschiaden Anzahl Unfille
1A 7.863,34 7.828,18 -35.168 -50,00 50,00 70,32 0,10 08 586 POEITIV Il 3 oo 08 024
VI.19.1  |Erreichbarkei isch Ten Orten im |Pers'Mina
Wirtschafisverkehr 1A 158802128 164 073744 4728384 | -50.000.000 50.000 000 946 100 151 16,24 NEUTRAL i 1,00 151 000
WI.19.2  |Errei iten von KLV-  |Pers"Min/a
Terminals, Hafan, Flughafen 1A £38.760,00 71277200 24.012,00 -100.000 100.000 2401 100 181 -3859 NEGATIV | E 100 181 181
V193 |Auslastung der Verkehrssysteme: Fzg.km/a
F: i gen im intra Bereich 2.3 6441291300 B3.712793 00 -700.114 00 -3.000.000 3.000.000 2334 100 161 37 B0 POSITIV | 1 1,00 161 161
V1.20.1  |Verkehrsheteiligungsdauer Liow TLkw-h/a
1A 8.006,00 6.005,19 -051 -40,00 40,00 202 1,00 151 326 MNEUTRAL a 1,00 151 0,00
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Integrierte Gesamtverkehrsplanung NRW
- Bewertung Einzelvorhaben -

Nutzwert-

Analyse Nr. Indikator/en MessgroRe’n |Innerol s/ BEZIUG ~ [VORHABEN Differenz ~ ||Grenze Grenze Mutzenpunkte [innere Aullere  [Mutzwe- || |Siebener Mutzenpunkte |inners  |dullere Nutzwert
Aukt |Einheitendal IEint 1 [Eink | : foot 5 B
] 1
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Integrierte Gesamtverkehrsplanung NRW
- Bewertung Einzelvorhaben -

24221 stiarken-Schwéachen-Profil
negativ [l negativ [l negativ | neutral positiv | positiv |l positiv Il
111 —
M ———

12,1 --_-___-:>‘
8.2 .<--—-"“"'"
a1
92 sSEG

9.2 Todesfalle
a3

a4

101

111

121

131

Iv.14.1 Pers.
Iv.14.1 Sachsch.
Y1181
V192
V1.19.3
V1201
V1231
VL2471
[$.28.1
X282
X283
[$.29.1 Otto
[%.29.2 Diesel
[%.30.1
%311

[$.32.1
%322
[%.33.1
[.34.1

H.35

\

-100

100
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Integrierte Gesamtverkehrsplanung NRW
- Bewertung Einzelvorhaben -

Bemerkungen
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